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La haute valeur biologique des marais de la rive SE du lac de Neuchitel
en général, et de la région de la baie d'Ostende en particulier a été
clairement démontrées lors des études les plus récentes effectuées dans
cette région. Nous citerons & ce propos:

- Le Rapport adjoint a la cartographie de la végétation des rives, étude
réalisée sur mandat de la Division de la protection de la nature et du
paysage de l'Inspection fédérale des foréts.(1977)

- Le Rapport " L'Importance de la région du lac de Neuchitel au point de
vue de la protection de la nature ". (1977)

- Le travail'"la loutre, sa présence, ses conditions d'existence, sa con-
servation en Suisse'" de H.-U.Miller et al. Ethologie et Wildforschung Zii-
rich (1976).

- Le travail " Les oiseaux nicheurs des marais non-boisés de la rive SE
du lac de Neuchftel." de M.Antoniazza, Travail de licence de 1' Institut
de Zoologie de 1'Université de Neuchatel. (1979).

Veoici résumés les principaux fondements biologiques qui permettent de
Justifier la valeur unique attribuée a cette région:

- La baie d'Ostende occupe la partie centrale d'une grande zone marécageu-
se ininterrompue entre les mdles des ports de Chevroux et de Portalban.
Avec une largeur moyenne de 670 m pour une longueur de 5000 m, la zone
riveraine atteint une surface de 340 ha dont 187 de marais et 84 de fo-
réts humides, ce qui en fait la plus grande zone marécageuse d'un seul
tenant le long de la rive SE et également en Suisse.

- La végétation englobe toutes les unités de végétation de la rive SE

d'ol une belle diversité de milieux marécageux, et ceci souvent dans des
surfaces plus importantes qu'ailleurs: ainsi les 54 ha d'étangs et de ro-
seliéres inondées, milieux trés rares considérés comme prioritaires et es-
sentiels pour la faune et la flore.(cf Rapport adjoint & la cartographie ).

- L'étendue des roseliéres et des étangs en contact direct avec le lac

lui permet de constituer un des sites les plus importants du lac pour la
fraie des poissons, en particulier du brochet et un milieu susceptible
d'abriter la loutre.(cf. La loutre, sa présence, ses conditions d'existen-
ce, sa conservation en Suisse).

- La diversité et 1'étendue des milieux marécageux la rend susceptible
d'abriter un nombre maximal d'espéces animalecs et végétales, et ceci dans
des nombres importants en regard des surfaces disponibles.

- Ainsi, pour les oiseaux, la région de la baie d'Ostende constitue le seul
marais ou se reproduisent toutes les espéces nicheuses réguliéres de la

rive ( 25 espéces). La région de la baie abrite ainsi les derniers couples
nicheurs en Suisse du Héron pourpré, les seuls couples le long de la rive

SE de la Marouette poussin et du Traquet patre, et 1l'un des meilleurs

sites de nidification en Suisse de 8 autres espéces de la Liste rouge des
oilseaux rares et menacés de disparition en Suisse.( cf. Les Oiseaux nicheurs
des marais non-boisés de la rive SE du lac de Neuchatel).

- Elle constitue enfin une zone d'alimentation, de reproduction ou de re-
fuge capitale pour de nombreuses espéces animales migratrices de 'arriére-
pays ou de 1'étranger (mammiféres, oiseaux, batraciens). (cf L'Importance
de la région du lac de Neuchdtel pour la protection de la nature).
—Le professeur J-L Richard a rappelé cette valeur dans une lettre approuvée
par 21 personnalités scientifiques parmi les plus réputées dans leur
domaine respectif.
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2. Projets et propositions déja formulés pour l'avenir de cette région.

L'étude réalisée a la demande de 1'Office fédéral des fordts classe toute
la zone comprise entre le m8le du port de Chevroux et la frontidre commu—
nale Portalban-Delley en zone prioritaire A. Cela signifie selon ce rap-
port que'ce sont: = " des zones exceptionnelles pour leur paysage, pour
la représentation typique de la végétation riveraine intacte et pour la
richesse de leur flore et de leur faune" (page 40 ).

- " que ce sont des zones qui nécessitent suivant les
cas un entretien, un aménagement ou une mise en réserve urgente, et dans
1'immédiat une surveillance efficace permettant d'éviter tout dérangement
du milieu " ( page 7).
Enfin, comme mesure particuliére immédiate, en plus de celles habituelles
a ces zones, cette étude demande une interdiction immédiate de toute na-
vigation de plaisance dans la partie ouest de la baie d'Ostende (cf Plan
photographique 2).

L'étude réalisée par Monsieur Gramm,sur mandat des Offices d'aménagement
du territoire des cantons de Fribourg et de Vaud,et présentée lors de la
séance du 21 juin 1979 & Gletterens,fait également une zone naturelle in-
tacte de toute la région comprise entre le port de Chevroux et la frontiére
communale entre Portalban et Delley. Pour la baie d'Ostende, elle prévoit
une suppression des amarrages, l'élimination des remblais et méme 1'inter-—
diction de navigation de plaisance & moins de 150 m des rives dans toute
la région de la baie.

Enfin, les Plans directeurs qui sont en cours d'élaboration par la LSPN
et ses différentes sections cantonales concordent pour 1l'essentiel avec
ceux présentés 1' Office d'aménagement du territoire du canton de Fribourg.

On constate donc dans 1l'ensemble une trés bonne convergence entre ces dif-
férents plans & long terme,qui tous prévoient un retour complet des marais
a l'état naturel initial avec suppression de 1'amarrage, disparition des
remblais et interdiction de la navigation de plaisance & proximité des rives.

3. Dégradations récentes du milieu naturel dans la baie d'Ostende.

Si 1l'on s'en référe a la carte de végétation établie dans cette région
en 1976, on constate une nette dégradation du milieu naturel, soit:

- Le long du chenal d'amarrage suite au curage de mai 1978:

a) Sur la rive extérieure du chenal est ol des matériaux de cyrage ont été
entreposés a méme les roseaux sur une surface d'environ 800 m’ .

b) Sur la rive intérieure du chenal sud ol a été créé un véritable remblai
dans les marais sur une surface d'environ 700 m .
c) Sur la rive intérieure du chenal ouest ol a été créé un véritable remblai
dans les marais sur une surface d'environ 2'500 m . (Pour ces endroits exacts,
cf Plans photographiques).
- A proximité du remblai illégal de la commune de Gletterens, ce dernier
s'étant étendu tant vers le chenal que vers le lac.
Nous constatons de plus:

- Une nette régression des roseliéres lacustres situées entre les 2 branches
du chenal.

- Un embroussaillement rapide des zones de remblai.
- Un début d'atterrissement des marais situés sur 1'fle & 1'intérieur du

chenal en U, ce dernier se marquant par 1'apparition de buissons.
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4. Analyse et critique des propositions de la Commission fribourgeoise

pour la protection de la nature et du paysage.

Nous avons analysé avec beaucoup d'intéré&t et de soin les propositions de
la Commission fribourgeoise pour la protection de la nature et du paysage
telles qu'elles sont énoncées dans le procés-verbal de la séance du 21
juin 1979 a Gletterens. Beaucoup des mesures proposées sont constructives
et sont un premier pas vers une réelle protection de cette zone marécageu—
se de valeur internationale.

Toutefois, il a été établi par toutes les études les plus récentes, y com-
pris celle effectuée sur mandat de 1'Office fribourgeois pour 1'aménagement
du territoire que la baie d'Ostende devait demeurer une zone naturelle in-
tacte, ce qui n'est possible & long terme que par une supression totale
des aménagements touristiques actuels dans les marais. En conséquence, les
mesures proposées par la Commission fribourgeoise pour la protection de

la nature ne peuvent s'appliquer qu'a une période transitoire, soit celle
allant jusqu'a l'expiration de la concession liant 1'Etat de Fribourg a
Monsieur Gassmann. Il Ffaut veiller de ce fait A ce qu'aucune des mesures
proposées n'aille a 1l'encontre de la vocation biologique de cette baie,qui
est de rester (comme elle 1l'est encore aujourd'hui malgré certaines atteintes)
une zone de marais non-boisés, surtout remarquable par le contact étroit
existant entre les marais et le lac. Certaines atteintes pourraient &tre
irréversibles et condamner tout retour & un état naturel tel qu'il est
demandé par les études citées précédemment.

C'est sous cet angle de mesures transitoires visant & préparer un prochain
retour a 1'état naturel que nous avons analysé les propositions de la Com—
mission fribourgeoise:

4.1. Nous admettons pour cette période transitoire:

- La largeur actuvelle du chenal.

- La présence des nouveaux amarrages construits par Monsieur Gassmann sur

le chenal sud et le chenal ouest ainsi que le nombre total des amarrages
actuels aménagés, soit en tout 231 places.

- Nous saluons le principe d'un contrdle effectué par le service responsable
des Travaux Publics, afin que le nombre des bateaux ne dépasse en aucun cas
le chiffre maximum prévu.

4.2.- Nous saluons la suppression des amarrages sauvages et le principe de
la réalisation d'un nouveau plan de situation avec localisation des seuls
amarrages autorisés et nous insistons pour qu'ils soient numérotés.

- Nous admettons le chiffre maximum de 250 bateaux, & condition que ce
dernier comprenne tous les bateaux actuellement illégalement établis hors
des places d'amarrage (notamment tous ceux situés sur les rives extérieures
du chenal, sur terre ferme, et méme dans les roseliéres lacustres entre les
branches du chenal) et également 5 places d'amarrage réservées a des visi-.
teurs. Aucune embarcation ne devra 8tre tolérée en dehors des 250 places
numérotées.

4.3. - Nous acceptons la création d'un chemin pietonnier d'une largeur
maximale de 3 m a partir du plan d'eau sur la rive intérieure du chenal
sud et du chenal ouest.

- Nous ne saurions par contre approuver le boisement du solde des remblais,
cette mesure constituant une atteinte grave et difficilement réversible

a la vocation biologique des marais de la baie. La baie doit demeurer au
maximum dépourvue de tout boisement, ceci afin de conserver la végétation
actuelle tent a la faune lacustre qu'a la faune palustre. Ainsi, plusieurs
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espéces trés rares (par exemple le Héron pourpré et la Marouette poussin)
ont un besoin absolu de milieux de ce type et ne sauraient se maintenir

en cas d'atterrissement, puis d'embroussaillement de ces zones.

Ces remblais ne peuvent pas non plus rester tels quels, car ils se boise-
raient spontanément: de par leur composition pedologique (vase + sable)

et leur hauteur par rapport au niveau phréatique (période d'inondation
nulle), ils s'apparentent en effet aux dunes littorales dont 1'évolution
de la végétation a été décrite page 22 du Rapport adjoint a la cartographie
des rives. Voici cette évolution:

-~ 1) Groupement herbacé avec roseau et quelques autres plantes non-ligneu-
ses (stade actuel des remblais illégaux de 1978).

- 2) Taillis de saules de diverses espéces (stade de la partie sud du rem-
blai de la rive intérieure du chenal est).

- 3) Forét de dune (stade de la partie nord du remblai de la rive intérieu-—
re du chenal est).

Le boisement inévitable de ces remblais serait trés grave, d'une part en
provoquant un morcellement de la zone marégageuse non-boisée, d'autre part
parce qu'il favoriserait par essaimage 1'embroussaillement des marais voi-
sins. Pour plus de détail a ce sujet, on peut s'en référer a 1'étude LSPN
"Urgence de 1'entretien des prairies a laiches et état d'embroussaillement"
de C.Roulier 1979.

Pour des raisons similaires, nous ne pouvons approuver un aménagement de la
zone pietonniére sur le méme modéle que celui actuellement réalisé le

long du chenal est. En effet, la zone pietonniére y est bordée c6té marais
par une butte surélevée, en cours de boisement.

Nous demandons le long du chenal sud et du chenal ouest que la zone pieton-
niére de 3 m soit bordée coté marais par un petit fossé; le modéle de la
zone pietonniére telle que nous la souhaitons est représenté 3 la page sui-
vante. Ce type d'aménagement a l'avantage d'éviter au maximum le risque
d'embroussaillement et de favoriser la croissance d'un écran protecteur

de roseaux dans le fossé, ce qui contribuera & assurer une meilleure
tranquillité a la faune située dans les marais proches du chenal. Ce

type d'aménagement est du reste celui adopté le long des chemins de la
réserve de Cudrefin.

Ultérieurement, il serait souhaitable que toute la zone pietonniére soit
aménagée sur ce modéle, y compris le long du chenal est. En attendant,

il faudra veiller a couper réguliérement les buissons qui se développent sur
les remblais subsistant.

En dehors de la zone pietonniére admise, nous demandons 1'é&vacuation du
solde des remblais soit: 3

- a) Le remblai illégal d'environ 400 m~ situé sur la rive extérieure du
chenal est & la suite du curage de mai 1978. Le prix approximatif d'évacua-
tion est évalué a 5000 frs.

- b) Le remblai nouveau sifué sur la rive intérieure du chenal sud. Son
volume est estimé a 1100 m et son prix d'évacuation & 15'000 frs.

- ¢) Le remblai nouveau situé gur la rive intérieure du chenal ouest.

Son volume est estimé & 2050 m et son prix d'évacuation a 25'000 frs.

- d) I1 serait bon également de profiter d'enlever l'ancien remblai non
aménagé situé dans la partie est du chenal sud, vu qu'une zone pietonniére
devra aussi y &tre aménagée.

4.4. - Nous saluons le fait que les nouveaux curages seront mieux surveillés
et soumis a autorisation aprés consultation de la Commission et de Services
compétents ainsi que la volonté manifestée de stricte application de 1'ar-

ticle 17.2 de la convention de 1967.




ZONE PIETONNIERE PROPOSEE .

COUPE TRANSVERSALE ECH.: 1/100

CHENAL ZONE FOSSE MARAIS
PIETONNIERE |

3.00 3.00
|
|
|
|

2.50




e e e e

[ M G —

-

- Nous saluons également le principe qu'aucune consolidation des rives
extérieures ne sera réalisée. Nous rappelons qu'il y aurait donc lieu
de supprimer les matériaux déposés en mai 1978 le long de la rive exté—
rieure du chenal est.

—~ Enfin nous saluons le principe d'interdiction de tout chemin pietonnier
supplémentaire en dehors de ceux longeant les chenaux. La création du
fossé séparant la zone pietonniére du marais y contribuerait.

4.5. Nous saluons le fait que la Commission propose que l'arrété du 2
aolt 1967 soit frappé de précarité par un arrét complémentaire limitant
la durée de la concession. C'est une mesure indispensable pour une con-
servation & long terme de la baie.

Nous demandons que la durée de cette concession soit limitée & 15 ans,
ce qui compte tenu du délai de dédite de 5 ans permettrait de supprimer
les amarrages dés 1987.

- Nous saluons au passage la proposition de la Commission de supprimer
la concession d'aménagement d'un port & la Corbiére-Estavayer-le-Lac.

4.6. Pour le remblai communal, il serait trés grave de 1l'afforester
et méme de le maintenir dans son état actuel, ceci pour les mémes rai-
sons que celles évoquées pour les remblais du chenal. Vu que 1'Etat
n'est pas disposé a voir se créer a cet endroit un port ou un parking,
ce remblai n'a plus aucune fonction ni méme utilité. Nous demandons qu'
il soit entiéremegt supprimé. Malgré le volure important des matériaux
évalué a 10'000 m et le coflit approximatif élevé des travaux d'évacuation
(120'000 frs), la LSPN serait préte & contribuer au financement de cette
opération, ceci bien qu'il s'agisse de réparer une erreur reconnue de
la commune. Par la méme occasion, nous demandons de supprimer le cor-

don boisé le long du canal qui borde le remblai, ceci pour des raisons
d'embroussaillement également.

4,7. Autres demandes.

En plus de la réparation partielle des atteintes directes au milieu natu-—
rel, un certain nombre d'autres mesures particuliéres sont nécessaires
pour conserver a cette baie sa haute valeur actuelle. C'est ce qui ressort
clairement de la lettre du professeur Richard ou des propositions des dif-
férentes études effectuées dans la région.
4.7.1. Entretien des marais

Dans la lettre du 18 juin 1979, les milieux scientifiques insistent sur 1'
urgence de l'entretien de ces zones fragiles et instables, et demandent
notamment un fauchage régulier. Si les remblais sont progressivement sup-
primés, le probléme de 1l'embroussaillement sera en partie résolu; il res-
tera toutefois & appliquer les recommandations du Rapport adjoint a la

cartographie des rives,soit & établir un programme de fauchage sur 3 ans
de toute la zone.

4.7.2. Navigation.

Selon les recommandations du Rapport adjoint & la cartographie, il s'agit
de fermer la partie ouest de la baie d'Ostende & toute navigation de plai-
sance. Pour les limites exactes de la zone espérée d'interdiction, s'en
référer au plan aérien n° 2. C'est une mesure urgente, peut-étre la
seule susceptible de sauver le Héron pourpré, espéce trés sensible aux

dérangements et qui a besoin du fond de la baie pour s'alimenter.

- Pour protéger les roseliéres lacustres en régression depuis 1976 entre
les deux branches du chenal, il y aurait lieu de créer une autre zone d'
interdiction de navigation, soit a 50 m de la rive, ceci pour éviter
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le passage ou l'accostage de tout bateau dans ces roseliéres.

4.7.3. Accés au public et plages.

L'accés du public dans les marais doit &tre défini strictement et limité
aux seuls endroits déja utilisés acutellement, soit d'une part les chemins
d'accés aux amarrages sur les rives internes du chenal et d'autre part

le chemin d'accés a la plage de Gletterens, a maintenir en bordure du canal.
Pour la baignade, seraient autorisés les 3 endroits suivants:

a) Plage communale de Gletterens. Elle ne pourrait pas &tre aménagée et
le remblai serait supprimé (cf. 4.6.).

Nous comprenons la demande 1égitime de la commune qui voudrait posséder
une plage, nous devons cependant émettre de sérieuses réserves quant a
son emplacement. Cette plage a en effet été édifiée dans un des seuls
endroits des rives ol le sable ne s'accumule pas depuis le lac; bien
plus, ce sable aura méme tendance a &tre repris par le lac, ce qui néces-
sitera des aménagements sur le bord de type enrochements, structures qui
rendront pénible la baignade. La crique a cet endroit est entourée de
roseliéres, ce qui indique un fond vaseux et les sangsues n'y sont pas
rares... cela ne nous paralt guére répondre aux exigences d'une plage,

la baignade demandant presque du courage a cet endroit. Nous n'avons
toutefois pas d'autre endroit & proposer dans la baie, car le sable est
partout rare et les fonds vaseux; ceci tient a la nature méme du terrain.
Les résidents actuels ne s'y trompent pas et se baignent en général au
large, loin des roseaux. En conclusion, il nous semble qu'il existe assez
d'endroits le long des rives ou le sable s'accumule spontanément (toutes
les dunes littorales) pour ne pas créer de plages dans les seuls endroits
de nature vaseuse. L'idéal pour Gletterens, ce serait une piscine & pro-
ximité du camping.

b) Extrémité des chemins d'accés aux zones d'amarrage: Ces deux endroits
se prétent également & une baignade limitée , avec les mémes réserves
toutefois que celles émises pour la plage communale.

4.7.4. Chemin d'accés & la zone touristique de Gletterens.

A court terme avec le camping, a plus long terme avec la suppression

des amarrages, l'accés au lac pour les résidents de Gletterens devra se
faire a Delley-Portalban.

Actuellement, en dehors de la route passant par le village de Gletterens

et qui deviendra un facteur de dérangement pour sa tranquillité, il n'
existe que la route des gréves, a peine carrossable.

Si a 1'avenir 1l'on en arrivait & vouloir améliorer cette route des gréves,
pour qu'elle puisse assurer le trafic grandissant entre ces deux localités,
ce serait alors une véritable catastrophe pour la faune, notamment pour

les grands mammiféres et pour les batraciens, de méme que pour la tranquil-
1ité des zones naturelles situées entre ces deux localités. On peut s'en
référer sur ce point & la route des gréves entre Yverdon et Yvonand, une
des plus meurtriéres de Suisse pour la faune.

Il y aurait donc lieu d'étudier sans tarder une liaison directe par les
hauts entre la zone résidentielle de Gletterens et la route cantonale
Gletterens-Portalban, la route des gréves demeurant interdite & la circu-—
lation.

L'ensemble des propositions formulées ci-dessus seront résumés sur 3 plans
aériens avec légendes: le premier montrera la situation telle qu'elle sera
si 1l'on se contente des propositions de la Commission, le plan 2 la situa-
tion telle qu'elle sera en période transitoire en tenant compte des propo-

sitions que nous avons émises, le plan 3 la situation telle qu'elle devrait
8tre en période définitive.
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A. Présentation de la situation future, compte tenu de la situation ac-

fuelle et de la réalisation des propositions de la Commission fribour-

geoise pour la protection de la nature et du paysage. Plan aérien 1.

A.l. Amarrages.

1.1. 250 places au maximum; localisées sur les rives intérieures des che-
naux est, sud et ouest.

1.2. Suppression de tous les amarrages sauvages.

1.3. Plan de situation nouveau indiquant les seuls amarrages autorisés et
numérotation de ceux-ci.

1.4. Arrété du 2 aolit 1967 frappé de précarité par un arré&t limitant la
durée de la concession a 15 ou 20 ans, avec délai de dédite de 5 ans.

A.2. Curage du chenal.

2.1. Soumis & l'autorisation des travaux publics aprés consultation de la
Commission et du Service cantonal de la péche.

2.2. Matériel de curage évacué hors des marais avec stricte application
de l'article 17 du réglement d'exploitation de 1967.

. Autres conditions au curage fixées par des organismes compétents.
Aucune consolidation des rives extérieures du chenal.

Remblais.

3

4

3

1. Remblai extérieur est: évacué en raison de 2.4.

.2. Remblai intérieur est: maintien.

3. Remblai intérieur sud ancien: aménagement d'un chemin pietonnier de 3 m
4. Remblai intérieur sud nouveau: aménagement d'un chemin pietonnier de
m maximum & partir du chenal. Arborisation du solde.

5. Remblai intérieur ouest nouveau: Idem 3.4.

3.6. Remblai communal: évacuation des matériaux de curage apparents. Arbo-
risation du solde. Possibilité d'une solution consistant 3 faire enlever
les déblais par un organisme privé.

W W wwwwl» NN

A.4. Accés au public et plages.

4.1l. Aucun nouveau passage pietonnier aménagé. Baignade autorisée dans les
seuls endroits possédant déja un accds, soit:

4.2. A 1l'emplacement de 1'actuel remblai communal.

4.3. A 1l'extrémité des chemins d'accés aux amarrages des chenaux est et ouest.

A.5. Entretien des affirais.
Aucune mesure particuliére prévue par la Commission.
A.6. Navigation.

Aucune mesure particuliére mentionnée. Reste en vigueur 1'ordonnance d'
application fédérale du 8.11.78 avec notamment:

- Interdiction de naviguer dans les champs de végétation aquatique, notam-
ment ceux de roseaux, de joncs et de nénuphars.

- Bateaux a moteurs: Interdiction de parcourir la zone riveraine intérieure

~

(jusqu'a 150 m de la rive), sauf pour accoster et partir, stationner ou
franchir un passage étroit. Vitesse doit rester inférieure & 10 km/h et
l'on doit suivre la voie la plus courte.

A.7. Accés a la zone touristique de Gletterens.

Aucune mesure particuliére n'est prévue.
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1.2 Evacués sur rives intérieures

3.3 Chemin »
reste remblai &vent. &vacué

3.1 i
Remblai 3.4 Chemin+
supprimé reste remblai evacué

3.5
idem

5. Entretien

3.2 Remblai maintenu

6. Non
navigation

- plaisance

’a\"y“ 4.2 Baignades
(\_a_f“g 4.3 Autorisées
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B.1l. Amarrages.
1.1. 250 places au maximum toutes localisées sur les rives intérieures
des chenaux est, sud et ouest. Ce nombre comprend tous les amarrages sau-—

vages des rives extérieures et 5 places réservies a des visiteurs,

ottt o e et et e 2t et ot ot ot

—.—.—.—_.—_..__....._..__.__.._...___._....._-.-_-.___..—..._._.——_.

1.2.5uppression de tous les amarrages sauvages.

1.3. Plan de situation nouveau indiquant les seuls amarrages autorisés
et numérotation de ceux-ci.

1.4. Arrété du 2 aolit 1967 frappé de précarité par un arrét limitant la
durée de la concession 3 15 éns, avec délai de dédite de 5 ans.

ot et et et et

B.2. Curage du chenal.
Sur tous les points nous nous rangeons sur les propositions de 1a Commission.

B.3 Remblais.
3.1. Remblai extérieur est: évacué en raison de 2.4.
3.2. Remblai intérieur est: maintien. Coupe réguliére des buissons.

. ot ottt ettt et et et o et e

3.3. Remblai intérieur sud ancien: aménagement d'un chemin pietonnier de 3 m.
Eventuellement évacuation du solde et aménagement du chemin selon la coupe

—.._.._._._.......—....—._.__.___._.._.—_.—_.._...._..‘__.—_._.-..__..-._.._._._._._._.__...._._____.__.__...._._.._.._..._._._._.__._—-_

et et et et

3.4. Remblai intérieur sud-ouest necuveau: aménagement d'un chemin pieton-
nier de 3 m maximum. Aménagement du chemin selon coupe transversale déja

——._.—___._..._._._-.__.__.__._____4_._....__._._..-_.___._..._._..__...._.,..__._—_....

T T o0 0 ot ottt et S e e ot e S
—— ettt e

——_—_.—____._.__._.-.....4__..._..._—_._._..-_.___._—_____—........—___._._._..._.

B.4. Accés au public et plages.

4.1. Aucun nouveau passage pietonnier aménagé. Baignade autorisée dans les
seuls endroits possédant déja un accés.

—_..._._._.-._._._._...._..._...._.—...—_.__._._.___.._._...-_._.___.____._.__
Sttt ottt et ettt e et et et et . et

Tttt ot ot ottt ottt e et et et e et ot

et o Tt ettt e

4.3. A 1l'extrémité des chemins d'accés aux amarrages des chenaux est et ouest

B.5. Entretien des marais.

—.—_—___._.____..._._...___‘_——_.._—__——_..._......__._._._.____..._.__.—___..‘_.____._..._...._.__—_._._._._._-_._.

___.—___._.....__.—_.___._....__._.—.__._...._.__._...—_.—._——_.—.____._._..__.-_._____.____.__..__.._._.__...—._

ettt et ottt et et et et et

B.6 Navigation.

= Stricte application de 1'ordonnance d'application fédérale du 8.11.78
- Interdiction immédiate de toute navigation de plaisance dans la partie

_—__...__.__._—_—._._———_..—_.-.._—_._...—___._._._.__._...._._—_._-._

et ot ottt et ot ek et ot et et

_...__.—__._..____.__._—._—.__..-___.—...—.-.-.—.__._.._...___._._—..__._....__...__._—_.____.__.—..._.._._._.—_._.-—

e ottt g o

B.7. Accés 3 la zone touristique de Gletterens. i
- Non amélioration de la route des gréves entre Gletterens et Portalban.
= Etude d'une liaison par les hauts,
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1.1 Suppression de tous les amarrages ’ |

3.3 Suppression

3.4 Suppression

3.6
Supprime
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5. Entretien Stppression

3.2 Suppression

i

4. Plage autorisée

6. Interdiction de navigation de plaisance a moins de 15om. des rives
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C. Présentation de la situation future selon propositions LSPN. Période

définitive dés qu'aura été mis un terme A la concession liant 1'Etat

a Monsieur Gassmann. En ———————- demandes LSPN. Plan aérien 3.

C.1l. Amarrages;

1.1. Suppression de tous les amarrages. Mesure effective dés 1987.

T ot ) e e ettt ettt et e et et e e e e e et et e ek et

1.2. Sans objet
1.3. Sans objet.
1.4. Concession supprimée en 1982,

ot ot et et s s ekt ot et et et e e e e ek e et et ek

C. 2. Curage.

Toutes les mesures de curage deviennent sans objet.

'C.3. Remblais.

3.1. Déja supprimé

3.2. Suppression totale.

3.3. Suppression totale

3.4. Suppression totale

3.5. Suppression totale

3.6. Déja supprimé. Reste un accés pour la '"plage' communale.
C.4

. Accés au public et plages.

Seule demeure l'accés et la plage non-aménagée de la commune.

Vu le maintien du complexe touristique de Gletterens dans la zone riveraine
non marécageuse, il y aurait peut-8tre lieu de réserver une zone pour une
éventuelle piscine.

C.5. Entretien des marais.

Devra &tre poursuivi selon les recommandations du Rapport adjoint a la
cartographie des rives.

C.6. Navigation.

Tttt ottt ettt ettt et et et e e e e ek e et et et e ket T et o et o o ot et ot o
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